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1 IDENTIFIKAČNÍ ÚDAJE OBJEKTU 

1.1 Údaje o stavbě a objektu 

Název stavby: Odstranění havarijního stavu po povodních 2024 – komplexní 
oprava trati v úseku Vápenná – Javorník ve Slezsku - PD 

 ISPROFIN / ISPROFOND: - / - 

Stupeň dokumentace: Projektová dokumentace pro provádění stavby (PDPS) 

Dílčí část – objekt (PS/SO): SO 11-23-01 Obnova opěrné zdi, km 12,600 – km 12,800 

Charakter dílčí části: rekonstrukce / obnova, trvalá 

Název objektu (vžitý název podle 

evidenčního systému): - 

Stávající staničení opěrné zdi: evid. km 12,608 (km 16,600 – 12,800) 

Nové staničení opěrné zdi: 12,597 872 – 12,780 000 

Účel objektu: opěrná zeď 

Popis komunikace podél zdi: železniční trať 

Koleje podél zdi: 

Ve stávajícím stavu: Počet kolejí: 1 (kolej č. 1) 

 Směrové poměry: levotočivý a pravotočivý oblouk 

Sklonové poměry:  

 Traťová třída zatížení  

V novém stavu: Počet kolejí: 1 (kolej č. 1) 

 Směrové poměry:  

levotočivý oblouk D = 42 mm 

pravotočivý oblouk D = 74 mm 

Sklonové poměry: -23,90‰ a -17,20‰ 

 Rychlost v100=45 km/h, v130=55 km/h 

Traťová třída zatížení C3/45 km/h 

Posun koleje č.1: Směrově:  

 Výškově:  

Popis překračované překážky: 

Překážka: vodní tok 

Staničení trati v místě křížení: km 12,690 000 – střed opěrné zdi 

Souřadnice křížení S-JTSK: Y = -549 893,502,  
X = 1 041 909,501 

Úhel křížení:  

Kraj: Olomoucký 

Obec: Žulová 

Katastrální území, pozemky: Žulová [797804] 

Pozemky, kterými SO prochází viz Dokladová část pro správní 
řízení (E.5.2 Majetkoprávní část) 
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Místo stavby dílčí části: TÚ č. 1371 Lipová Lázně (mimo) – Bernartice u Javorníku 
(mimo) 

Trať podle Prohlášení o dráze: 775 00 Lipová Lázně – Javorník ve Slezsku 

Trať podle Knižního jízdního řádu: 295 Lipová Lázně – Javorník ve Slezsku 

Traťový úsek: 1371 Lipová lázně (mimo) – Javorník u Bernartic (mimo) 

Situování opěrné zdi: širá trať 

Kategorie dráhy: 4. třída 

Kategorie trati podle TSI: regionální dráha 

Navržené traťové rychlosti: v100=45 km/hod 

 v130=55 km/hod 

Období realizace: 06/2025 – 12/2025 

 

1.2 Údaje o stavebníkovi 

Stavebník / investor: Správa železnic, státní organizace 
Dlážděná 1003/7 
110 00 Praha 1 
IČO: 70994234 

Zástupce investora: Správa železnic, státní organizace 
Stavební správa východ 
Nerudova 773/1 
779 00 Olomouc 

Zhotovitel díla: Prodin a.s. 
K Vápence 2745,  
530 02 Pardubice 
  

Zhotovitel dílčí části díla: Stráský, Hustý a partneři s.r.o. 
Bohunická 133/50 
619 00 Brno 
 

Hlavní projektant (HIP): Prodin a.s. 
Ing. Petr Burda 
č. autorizace 0601748, obor Dopravní stavby 

 

Specialista dílčí části: Stráský, Hustý a partneři s.r.o. 
Ing. Vladimír Puda 
č. autorizace 1201996, obory Mosty a inženýrské konstrukce 

 

Odpovědný projektant dílčí části 

(SO/PS): Stráský, Hustý a partneři s.r.o. 
Ing. Milan Šenkyřík 
č. autorizace 1201355, obor Mosty a inženýrské konstrukce 
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1.3 Údaje o nabyvateli PS/SO 

Vlastník / správce: Správa železnic, státní organizace 
Dlážděná 1003/7 
110 00 Praha 1 
IČO: 70994234 

 Správa železnic, státní organizace 
Oblastní ředitelství Ostrava 
Správa mostů a tunelů 
Muglinovská 1038/5 
702 00 Ostrava 
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2 SEZNAM VSTUPNÍCH PODKLADŮ 

2.1 Seznam podkladů 

2.1.1 Vliv stavby na životního prostředí a veřejné zdraví 

Neuvedeno, jedná se o obnovu stávajícího stavu 

2.1.2 Územně plánovací dokumentace dotčených území 

Neuvedeno, jedná se o obnovu stávajícího stavu 

2.1.3 Schválení předchozích stupňů dokumentace 

1) Prohlídka povodňových škod se zástupci Správy železnic, státní organizace, Oblastní ředitelství 
Ostrava, Správa mostů a tunelů. 

2) Záznam ze vstupního jednání k pokračování projekčních prací, 19.12.2024, 

2.1.4 Geodetické a mapové podklady 

3) Vektorová situace stávajícího stavu, SŽG, 10/2024, 

4) Geodetické zaměření stávajícího stavu, SŽG, 10/2024, 

5) Katastrální mapa zájmového území, ČÚZK 10/2024, 

2.1.5 Inženýrskogeologické a hydrologeologické průzkumy 

6) Geotechnický průzkum, Labgeo cz s.r.o., 01/2025, 

2.1.6 Korozní průzkum 

Nebyl proveden 

2.1.7 Další průzkumy 

2.1.8 Archívní dokumentace, dokumenty z evidence správce 

7) Archívní dokumentace objektů, archív SŽ OŘ Ostrava, pracoviště Šumperk 

2.1.9 Doprovodné a předchozí projekční či studijní podklady 

Nejsou. 
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3 POPIS A ZDŮVODNĚNÍ NAVRŽENÉHO TECHNICKÉHO ŘEŠENÍ A 
HLAVNÍCH TECHNICKÝCH PARAMETRŮ 

3.1 Stávající stav 

3.1.1 Popis základních údajů objektu ve stávajícím stavu 

Charakteristika opěrné zdi: trvalá, zpevnění břehu a bermy kamenem do 
betonu, VMP 2,45 m, v trati otevřené kolejové 
lože 

Popis  kamenná opěrná zeď 

Rok výstavby nosné konstrukce a spodní 

stavby: - 

Roky rekonstrukce, opravy nebo provedení 

nátěru objektu: prováděny pouze údržbové práce 

Stavební stav objektu: - 

Délka zdi: 200,0 m 

Výška zdi: 2,5 – 4,0 m 

Vzdálenost rubu zdi k ose koleje: 3,5 m 

Zábradlí: bez zábradlí 

Směrové a výškové poměry kolejí: viz. Kap. 1.1 

Popis inženýrských sítí v kabelových žlabech 

a chráničkách: - 

Popis cizích zařízení na objektu: - 

Důležité upozornění: - 

3.1.2 Popis stávajícího stavu objektu 

Konstrukce opěrné zdi byla následkem povodní zcela poškozena a sesunuta do koryta či odplavena. 
Následně byla vodou lokálně vymleta i zemina ze železničního násypu a část kolejí s pražci zůstaly 
viset ve vzduchu.  

Opěrnou zdí prostupuje stávající propustek, který byl rovněž poničen a který bude nově přestaven viz. 
SO 11-21-01 Obnova propustku, evid.km 12,766. 
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Obrázek 1. Pohled zleva na stávající opěrnou zeď 

 
Obrázek 2. Pohled zprava na stávající opěrnou zeď 
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3.2 Nový stav 

3.2.1 Popis základních údajů objektu v novém stavu 

Charakteristika opěrné zdi: trvalá nábřežní zeď 

Popis opěrné zdi:  železobetonová úhlová monolitická zeď, 
založení plošné  

Délka betonové zdi: 180,60 m 

Délka zpevnění před zdí: 187,00 m 

Výška zdi po základovou spáru: 5,35 – 4,37 m 

Výška zdi po dno toku: 4,35 – 3,37 m 

Šířka základu: 4,70 m 

Šířka dříku zdi: 0,80 - 0,50 m 

Šířka římsy: 0,44 m  

Volná šířka k ose koleje: 3,00 m (od římsy) 

Volná šířka k zábradlí: 3,185 m 

Prostorové uspořádání za objektem: 1 kolej, VMP 2,5 

Tvar kolejového lože: směrem k opěrné zdi uzavřené 

Směrové a výškové poměry kolejí: Počet kolejí: 1 (kolej č.1) 

Směrové poměry:  

levotočivý oblouk D = 42 mm 

pravotočivý oblouk D = 74 mm 

Sklonové poměry: -23,90‰ a -17,20‰ 

Údaje o zatížitelnosti (přechodnosti) objektu: C3-45 km/h (MES) 

Návrhové zatížení: LM71 s klasifikačním součinitelem 1,10 

Popis inženýrských sítí v kabelových žlabech 

a chráničkách: za rubem je podél zdi uvažován kabelový žlab 
pro profese elektro, sdělovací a 
zabezpečovací techniky  

Popis cizích zařízení na zdi: nejsou 

Důležité upozornění: - 

 

3.2.2 Návrhové zatížení 

Dané traťové úseky jsou podle „Kategorizace železničních tratí konvenčního železničního systému (CR) 
z hlediska mostů“ v ČSN EN 1991-2 zařazeny do tříd (viz https://www.spravazeleznic.cz/dodavatele-
odberatele/technicke-pozadavky-na-vyrobky-zarizeni-a-technologie-pro-zdc/zeleznicni-mosty-a-
tunely/2.2.kategorizace-trati): 

4. třída   

Pro návrh je tak uplatněn model zatížení LM71 s klasifikačním součinitelem ,10 pro tratě 3. a 4. třídy. 
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3.2.3 Požadavky na technické řešení objektu 

Požadavky pro návrh opravy objektu opěrné zdi vzešly z místního šetření za účasti OŘ Ostrava SMT 
a následně poté byly doplněny v průběhu jednání a přidružených projekčních prací. Zejména se jedná 
o tyto body: 

1. Kompletní přestavba stávající opěrné zdi 

2. Nová opěrná monolitická úhlová zeď s požadavkem na maximální sjednocení použitých 
řešení v rámci celé stavby. 

3. Bylo dohodnuto, že nové železobetonové zdi nebudou obloženy kamenným obkladem. 

4. Podél opěrné zdi bude doplněna ochrana základů spočívající ve vybetonování zídky v úrovni 
základu a obložení kamenem. 

5. Koryto řeky bude vyčištěno (odstraněna náplava). 

6. V průběhu opravy objektu nebude provoz na železniční trati, koleje budou vytrhány. 

7. Odvodnění rubu bude provedeno drenáží s vyústěním prostupem dříku zdi. 

8. Na začátku a konci zdi bude provedeno odlážděním lomovým kamenem do betonu, stejně tak 
i v místě propustku. Odláždění se ukončí příčným betonovým prahem, před kterým bude 
proveden těžký kamenný zához z lomového kamene hmotnosti nad 200 kg. 

3.2.4 Zhodnocení požadavků ve vztahu k technickým specifikacím na interoperabilitu 

Umístěním opěrné zdi je splněno VMP 2,5 včetně požadovaného rozšíření. 

3.2.5 Zhodnocení územních podmínek pro výstavbu objektu 

Zeď se nachází v širé trati mezi stanicemi Vápenná a Žulová v blízkosti obce Žulová.  

Přístup ke zdi je možný po kolejišti od Žulové. Koleje budou v rozsahu zemních prací obnovy zdi 
vytrhány. Alternativně je možné zřídit přístup zatrubněním toku Vidnávky z místní komunikace vedené 
po pravém břehu. 

Opěrnou zdí prostupuje stávající propustek, který bude nově přestaven viz. SO 11-21-01Obnova 
propustku, evid.km 12,766. 
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Obrázek 3. Schéma přístupu k opěrné zdi 

3.2.6 Zhodnocení geotechnických podmínek pro výstavbu objektu 

Vzhledem k velmi špatné dostupnosti terénu, resp. nedostupnosti stavebního místa pro vrtnou 
soupravu, byly na lokalitě provedeny převážně sondy dynamické penetrace. Ty byly situovány přímo do 
tělesa železničního násypu mezi pražci. Výsledky a interpretace z dynamických penetrací (DP) je proto 
nutné považovat za orientační. Aby bylo možné alespoň orientačně interpretovat výsledky DP, byl na 
východní straně řeky Vidnavka, v jediném místě dostupném pro vrtní soupravu, realizován vrt JV-2 do 
hloubky 5,0 m (ukončen na pevném skalním podloží). 

3.2.6.1 Geologické poměry 

Na základě morfologie terénu, terénní prohlídky a výsledků sondážních prací lze lokalitu rozdělit na 2 
části.   

   Jihovýchodní část (okolí sond DPH-0, DPH-1, DPH-1A a DPH-1B):  

Železniční trať zde probíhá těsně na patě svahu a je do svahu částečně zařízlá. Svah je tvořen granitem 
a je strmě ukloněn k severovýchodu. Na jihozápadní straně tratě je částečně viditelné skalní defilé 
zarostlé náletovými dřevinami, jedná se antropogenní skalní odřezy. Sondami DPH-0, DPH-1, DPH-1A 
a DPH-1B byly v této části zastiženy převážně navážky tvořící železniční svršek a spodek. Zeminy v 
násypu jsou podle dynamické penetrace od hloubky cca 1 m kypré, resp. měkké konzistence. Od 
hloubek 2 m (DPH-0) až 3,6 resp. 3,0 m (DPH-1, 1A , 1B) narazila penetrace na nepřekonatelnou 
překážku a nebylo penetrací možné dále pokračovat. S největší pravděpodobností se jednalo o balvany 
granitu, avšak není vyloučeno, že šlo i o skalní podloží.  
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    Severozápadní část (okolí sond DPH-2, DPH-2A a DPH-2B):  

Železniční trať se v této části (cca od místa sondy DPH-2 směrem k severu) začíná odklánět od paty 
svahu a není zde již do svahu zařízlá. Je postavena na násypu a patrně na kvarterních náplavových 
sedimentech, čemu nasvědčují i větší hloubky, do kterých se bylo možné dynamickou penetrací dostat. 
Zeminy v násypu jsou oproti jihovýchodní části více ulehlé resp. tuhé až pevné a s vyšším obsahem 
hrubě zrnité frakce (štěrk). Od hloubek cca 2 - 3 m je zde interpretován výskyt kvarterních zemin s 
proměnlivou, avšak převážně nízkou únosností. Sondy DPH-2 a DPH-2A byly ukončeny v hloubkách 
4,7 resp. 4,2 m na nepřekonatelné překážce. Jednalo se buď o balvany granitu anebo o pevné skalní 
podloží. Do největší hloubky 5,2 m dosáhla penetrace DPH-2B v nejsevernější části zájmového území. 
Podle průběhu křivky odporu na hrotu a v porovnání s vývojem geologické stavby ve vrtu JV-2 se 
domníváme, že se zde od hloubky 3,4 m jedná o zcela zvětralé skalní podloží resp. eluvium, s 
postupným přechodem do méně zvětralého skalního podloží.   

3.2.6.2 Hydrogeologické poměry a agresivita prostředí 

Zvodnění je na daném území vázané na kvarterní klastické sedimenty a zvětralý povrch granitu. Hladinu 
podzemní vody bylo možné změřit pouze v jádrovém vrtu JV-2 v hloubce 2,3 m, v sondách DP nebylo 
možné hladinu změřit z důvodu zasypání otvorů po vytažení soutyčí. Na základě údajů z vrtů JV-2 a 
místních podmínek je lze předpokládat, že se hladina podzemní vody bude v místě stavby vyskytovat v 
úrovni hladiny vody v řece Vidnavka. Hladina je volná.  

Voda v kolektoru je vázaná na infiltrované atmosférické srážky a vodu v řece Vidnavka. Kolektor je v 
hydraulické spojitosti s vodním tokem a hladina vody v něm bude kolísat v závislosti od hladiny vody v 
řece a intenzitě srážek.  

Analýza vody ze sondy JV-2 (vzorek z hl. 2,3 m): Agresivita podzemní vody podle normy ČSN EN 206: 
voda není agresivní vůči betonu. Agresivita podzemní vody podle normy ČSN 03 8375:  voda má 
zvýšenou agresivitu vůči oceli (III.). Voda má zvýšenou konduktivitu. 

3.2.6.3 Geotechnická kategorie staveniště 

Základové poměry hodnotíme jako složité. Stavba je považována za náročnou. Je předpokládána 3. 
třída rizika. Při návrhu způsobu založení objektu je dle ČSN EN 1997-1 třeba postupovat podle zásad 
3. geotechnické kategorie. 

3.2.6.4 Technická zjištění a doporučení 

Lokalita se nachází v záplavové oblasti, kde nedávné záplavy způsobily značné škody. Na lokalitě se 
geologická stavba a vlastnosti zemin a hornin v ploše i v hloubce mění. Lokálně se zde vyskytuje kyprá 
navážka a měkké kvarterní zeminy, místy balvany pevného granitu o velikosti až 1 m. Podzemní voda 
bude mít vliv na základy, vykazuje zvýšenou agresivitu vůči oceli.   

Opěrnou zeď doporučuje zpráva IGP založit hlubině na piloty vetknuté do skalního podloží. Je nutné 
počítat se značným zvětráním skalního podloží v jeho vrchních částech. Možná je také přítomnost 
balvanů, které budou komplikovat situaci během výkopových prací a vrtání pilot.  

Stavební jámy bude nutné pažit, tok řeky odklonit. Ze strany toku budou použity ocelové štětovnice, 
zaražené do pevnějšího a méně zvětralého skalního podloží. Ve stavebních jamách je nutno počítat 
s trvalým čerpáním vody. 

Vzhledem k špatné dostupnosti (terénní překážky, přítomnost řeky, přítomnost strmého svahu 
jihozápadně od tratě a strmého srázu severovýchodně od tratě) a nemožnosti provedení vrtaných sond 
v místě stavby opěrné zdi, doporučujeme po vybudování infrastruktury k místu stavby realizovat 
doplňkový geologický průzkum jádrovými vrty. Průzkumem by měla být ověřena přítomnost 
skalního podloží pod tělesem násypu, resp. pod kvarterními zeminami.  

Při realizaci stavby je nutná přítomnost geotechnického dozoru. 

3.2.7 Korozní průzkum 

Nebyl proveden. Elektrifikace trati není plánovaná. 
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3.2.8 Stavebně - technický průzkum 

Nebyl proveden, stávající konstrukce opěrné zdi se odstraní. 

3.2.9 Zhodnocení výsledků hydrotechnických a kapacitních výpočtů 

Nebyly pro tento objekt provedeny. Jedná se o opravu stávajícího objektu 

3.2.10 Zdůvodnění návrhu technického řešení a umístění 

Stávající zeď byla poškozena při povodních. Stavební úpravy, tj. výstavba nové úhlové železobetonové 
opěrné zdi má jasné zadání. Délka zdi byla stanovena správcem při pochůzce, výška je dána niveletou 
koleje. Poloha zdi je dána požadovaným VMP 2,5 m. 

3.2.11 Přehledné závěry statického výpočtu 

Statický výpočet byl proveden pro zeď zatíženou kolejovou dopravou. Statické výpočty jsou doloženy 
v části výpočty. 

3.2.12 Způsob zohlednění požadavků příslušného orgánu ochrany přírody ve vztahu k migraci 

Zpevnění břehů na začátku a na konci zdi a před zdí je navrženo odláždění z lomového kamene do 
betonu. To umožňuje migraci živočichů.  

3.2.13 Požadavky na výtvarné a architektonické řešení 

Nejsou požadovány zvláštní úpravy. Na poradě 19.12.2024 bylo dohodnuto, že nebudou dříky zdí 
obloženy kamenným obkladem. 

3.2.14 Popis svršku za opěrnou zdí 

Železniční svršek součástí SO 12-10-02 ve skladbě: 

 Kolejnice 49 E1 svařené do BK 

 Tuhé upevnění typu “K“ – nové svěrky ŽS4 

 Betonové pražce SB8, rozdělení “C“ 

 Štěrkové lože z drceného kameniva fr. 32/63 mm 

3.2.15 Prostorové uspořádání za opěrnou zdí 

V novém stavu bude po trati vedena kolej č. 1. 

Minimální vzdálenost k zábradlí u koleje č. 1 je 3185 mm > VMP 2,5 včetně rozšíření a rezervy. 

3.2.16 Prostorové uspořádání před zdí 

Podél zdí jsou zhotoveny pochozí ochranné kamenné prahy základů, které navazují na břehy toku. Před 
prahy je proveden zásyp výkopové jámy hrubým kamenivem hmotnosti nad 200 kg. 

3.2.17 Popis sanovaných a rekonstruovaných částí objektu 

Stávající zeď bude kompletně odstraněna. 

3.2.18 Popis nových částí objektu 

Nové konstrukce zdi: 

- Nová železobetonová monolitická opěrná zeď - viz příloha 2.003 

- Ochranné prahy základů plnící funkci revizního chodníku před zdí – rozsah viz příloha 
2.003 
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3.2.19 Popis řešení odvodnění 

Voda za rubem zdi je pomocí těsnící vrstvy tvořené NAIP vrstvou svedena do podélných drenáží. 
Podélné drenáže ve sklonu 5 – 10 % jsou navrženy průměru DN 150 a vyvedeny skrze dřík zdi do koryta 
řeky. V každé dilatační části délky 6,0 m je jeden vývod drenáže.  

Drenážní trubky jsou navrženy z HDPE DN 150 o tuhosti SN = 8 kN/m2 s neperforovaným dnem. 

3.2.20 Popis řešení vodotěsných izolací 

Provedení systému vodotěsné izolace musí odpovídat TKP SSD, kap. 22. Izolační systém je rozdělen 
do následujících skupin: 

- SVI 1a – Izolace rubu zdí nad rubovou drenáží 

- SVI 1b – Izolace rubu zdí pod rubovou drenáží 

- SVI 2 – Nátěr proti zemní vlhkosti – všechny zasypané části neopatřené jiným izolačním 
systémem 

Podrobný popis jednotlivých izolačních systému je uveden v kapitole 3.6.5. 

3.2.21 Popis řešení protikorozní ochrany ocelových konstrukcí 

Protikorozní ochrana je navržena dle předpisu SŽDC S5/4 Protikorozní ochrana ocelových konstrukcí 
s účinností od 01.06.2001. Tento předpis je pro tuto stavbu závazný vč. všech v něm citovaných 
souvisejících předpisů, technických norem a dalších předpisů.  

Dle tab. B/1 předpisu SŽDC S5/4 byl stanoven stupeň korozní agresivity: C5 - velmi vysoká – prům. 
prostředí s vysokou vlhkostí a agresivní atmosférou. 

Požadovaná životnost (ČSN ISO 12944-1, -5) ochranného nátěrového systému (ONS) se požaduje 
velmi vysoká VV, min. 20 roků. 

3.2.21.1 Protikorozní ochrana zábradlí na zdi: 

Díly zábradlí (jež jsou součástí objektu) budou opatřeny kombinovaným protikorozním systémem 
Zn ponorem + ONS 02 (S4.12) dle SŽDC S 5/4, tab. E/2 (resp. S4.12 dle ISO 12944-5), sestávajícím 
ze zinkování ponorem a epoxipolyuretanových nátěrů. 

3.2.22 Způsob ochrany proti účinkům bludných proudů 

Korozní průzkum nebyl proveden, nové konstrukce jsou navrženy tak, aby splňovaly stupeň ochranných 
opatření č. 3 dle předpisu SŽ S13. 

Navržena jsou hlavně konstrukční opatření spočívající v navržení správného krytí výztuže a ochrany 
izolačním systémem. 

3.2.23 Způsob ochrany proti atmosférickému přepětí a blesku 

Není navržen. 

3.2.24 Popis ostatních technických souvislostí 

V průběhu stavebních prací budou koleje minimálně v rozsahu zdi a příjezdu od Žulové vytrhány. Provoz 
na trati je od povodní (09/2024) vyloučen a obnoven bude až po provedení stavebních prací, resp. po 
odstranění havarijního stavu na trati. 

3.2.25 Ukolejnění 

Ukolejnění nebude provedeno, v zábradlí budou připraveny otvory pro možné budoucí ukolejnění. 
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3.3 Ubourání stávajících konstrukcí 

Nejprve se provede ubourání stávající konstrukce včetně vybourání propustku. Následně je možné začít 
provádět stavební jámy. Kubatury stávajících konstrukcí jsou stanoveny podle zaměření a dochované 
archivní dokumentace. Materiál z vybouraných konstrukcí se odveze na skládku. Demolici stávajících 
konstrukcí je nutno provádět obezřetně a je zapotřebí dodržovat relevantní předpisy BOZP. 

 

3.4 Výkopy a zajištění stavebních jam 

Před zahájením výkopových prací budou vytyčeny inženýrské sítě v prostoru stavby a bude sejmuta 
ornice. 

Stavební jáma bude z rubu pažená pomocí kotveného záporového pažení a z líce a boků pažená 
pomocí štětovnicové stěny.  

3.4.1 Pažení kotveným záporovým pažením  

Zajištění stavební jámy z rubu v místě prudkého svahu nad tratí (cca po km 12,713) je navrženo za 
pomoci kotvených záporových stěn. Jsou navrženy zápory HEB 200 B v rozteči 1,50 m. Délka zápor je 
9,00 m. Koruna zápor je v úrovni stávajícího terénu železničního svršku. Kotvení je navrženo ve dvou 
úrovních. První řada je ve vzdálenosti 1,6 m od koruny a druhá řada ve vzdálenosti 3,.6 m od koruny. 
Zemní kotvy jsou tyčové předpínací 32 mm. Kotvy první řady jsou po 1,5 m, ve sklonu 150, délky 12,5 
m, z toho kořen 5,0 m. Kotvy druhé řady jsou po 3,0 m, ve sklonu 200, délky 10,0 m, z toho kořen 4,5 
m. Kotvy budou napnuty přes ocelové předsazené převázky z válcovaných profilů 2x U300. Maximální 
přípustná hloubka výkopu před osazením a aktivací první řady kotev je 2,0 m pod úroveň terénu 
(původní povrch železničního svršku) a pro druhou řadu kotev je 4,0 m pod úroveň terénu (původní 
povrch železničního svršku). Maximální výška odkopu terénu po aktivaci druhé řady kotev je 5,45 m. 
Pažiny mezi záporami budou dřevěné tl. min. 150 mm (dřevo C24). V průběhu zpětných zásypů po 
dosažení úrovně 0,50 m pod kotvy budou kotvy deaktivovány a převázky odstraněny. Po provedení 
kompletních zásypů mohou být zápory odstraněny nebo upáleny v úrovni pod těsnící vrstvou. Podrobná 
geometrie pažící konstrukce viz. výkresové přílohy. 

3.4.2 Pažení štětovnicovou stěnou 

Zajištění stavební jámy z líce, a z boku a z rubu v místě násypu trati (cca od km 12,713) je navrženo za 
pomoci ocelových štětovnicových stěn. Ty mají zajistit zásadní omezení přítoku vody do stavební jámy. 
Štětovnice budou co nejvíce zaražené do pevnějšího a méně zvětralého skalního podloží. Délka 
štětovnic se předpokládá ze strany toku 3,5 a na zbývajících stranách 4,5 m. V korytě řeky bude pomocí 
štětovnic zřízena hrázka, koruna bude ve výši budoucího revizního chodníku podél zdi. Stabilitu 
štětovnic ze strany výkopu bude pomáhat zajišťovat přisypání vytěženou zeminou. Po vybetonování 
dříku a provedení úprav před zdí mohou být štětovnice odstraněny. Podrobná geometrie pažící 
konstrukce viz. výkresové přílohy. 

3.4.3 Čerpání vody 

Úroveň finálních výkopů je pod hladinou toku a podzemní vody v propustném podloží. Dále bude 
stavební jáma dotována srážkovou vodou a může dojít i k únikům vody technologické. Voda z průsaků 
z řeky bude trvale čerpána zpět do koryta řeky. V případě znečištění vody bude voda čerpána do 
usazovacích nádrží a následně zlikvidována zhotovitelem v souladu se platnou legislativou. 

3.4.4 Výkopy 

Před zahájením výkopů bude podélně zahrazeno koryto řeky Vidnavky v rozsahu stavebních prací 
výstavby nové zdi a úprav před zdí. Koryto bude nejdříve částečně upraveno, aby bylo možné umístit 
hradící stěny, které budou jsou v projektu navrženy z ocelových štětovnicových stěn. 

Před zahájením výkopových prací budou vytyčeny inženýrské sítě v prostoru stavby, jedná se hlavně o 
část, kde nejsou kabelové trasy viditelné po povodních. Výkopy pro založení zdi budou svahované ve 
sklonu 1:1 a pažené pomocí kotveného záporového pažení.  
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Podél obvodu výkopu bude provedeno štětovnicové pažení jako těsnění stavební jámy Štětovnice bude 
nutné zarazit do méně zvětralého skalního podloží – eluvia. V místě prudkého svahu po rubu zdi bude 
provedeno kotvené záporové pažení.  

Svahovaný výkop je navržen tak, že od obrysu základových konstrukcí je po obvodě ponechán 
minimální pracovní prostor šířky 1,0 m resp. 0,5 m od pažení. 

Dno výkopu bude přehutněno, řádně očištěno a odvodněno do čerpacích jímek (předpoklad vzdálenosti 
jímek je 6,0 m) odkud bude prosáklá voda průběžně odčerpávána tak, aby se hladina podzemní vody 
snížila pod úroveň podkladního betonu pod základy. Čerpací studna bude zhotovena z betonových 
skruží DN 600 o délce 1,0 m Předpokládá se stálé čerpání po dobu výstavby základu a dříku zdi (do 
výšky 2,3 m nad základovou spárou). Celkem jsou v projektu předpokládány 30 ks čerpacích jímek. 
Čerpání se bude provádět do řeky Vidnávky 

Vhodný materiál z výkopových prací bude v předpokládaném rozsahu 80% použit do zpětných zásypů. 
Jedná se o zeminy vhodné případně podmínečně vhodné do násypů podle ČSN 73 6133. Vytěžená 
zemina, která nebude použita do zahrazení toku řeky bude odvezena na mezideponie v rámci stavby. 
Vytěžený říční štěrk a písek může být použit pro patřičné úpravě do zásypů také.  

 

3.5 Nové konstrukce opěrné zdi 

3.5.1 Vytyčení zdi 

Celý objekt leží uvnitř trvalého záboru. Podrobné body jsou vytyčeny v souřadnicovém systému S - 
JTSK. Nadmořské výšky jsou uvedeny v systému Bpv. Objekt bude vytyčen z hlavní vytyčovací sítě 
(body nucené centrace). 

Přesnost vytyčení a přesnosti provádění budou v souladu s platnými ČSN a TKP SSD kap. 1. 

Přesnost vytyčení 

Mezní odchylky vytyčení vztažných přímek půdorysné osnovy nebo os jsou stanoveny podle ČSN 73 
0420-2 a TKP 18. 

a) vzájemné vzdálenosti d ve dvou směrech: 
  výkop základů       50 mm 
  bednění       8 mm 

b) rovnoběžnosti:      15 mgon 

c) sevřeného úhlu:     30 mgon 

d) přímosti: 
  výkop základů       25 mm 
  bednění       8 mm 

e) vytyčení výškové úrovně základů:   5 mm 

f) vytyčení vodorovné roviny: 
  výkop základů       25 mm 
  betonáž základů      5 mm 
  betonáž konstrukcí      3 mm 

g) vytyčení konstrukčních výšek h při vytyčování:  4 mm 

h) vytyčení svislice:     4 mm 

3.5.2 Přesnost provádění 

Celá konstrukce bude provedena podle platných či doporučených ČSN: 

ČSN 73 0212 Geometrická přesnost ve výstavbě  

ČSN 73 0420 – 1 Přesnost vytyčování staveb. Část 1: Základní požadavky 
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ČSN 73 0420 – 2 Přesnost vytyčování staveb. Část 2: Vytyčovací odchylky 

ČSN 73 0405 Měření posunů stavebních objektů 

 
 

a) Základy - směrově  ................................................................ 40 mm 
  - výškově  ................................................................. 20 mm 

b) Dříky a římsy - směrově  ................................................................ 10 mm 
  - výškově .................................................................. 10 mm   

c) Rovinnost povrchu základové desky 

 

3.5.3 Podkladní betony 

Podkladní betony jsou navrženy konstantní tloušťky 200 mm a jsou zhotoveny z betonu C 12/15 - X0 
(F.1.1) - Cl 0,40 - Dmax22 - S3. Podkladní beton není vyztužen. 

3.5.4 Konstrukce opěrné zdi (úhlová zeď) 

Konstrukce opěrných zdí je tvořena železobetonovou úhlovou zdí rozdělenou dilatačními spárami na 
jednotlivé dilatační celky délky 6,00 m. V horní části jsou zdi ukončeny železobetonovou římsou, do 
které je uchyceno pomocí chemické kotvy zábradlí. Konstrukce zdí jsou tvořeny plošným základem šířky 
4,7 m, do kterého je vetknuta náběhovaná část dříku. Výška základu je 0,80 m. Výška dříku zdi náběhu 
je 1,50 m. Dřík zdi přechází z tloušťky 0,80 m do konstantní tloušťky 0,50 m a dále pak pokračuje jako 
stěna o konstantní tloušťce až po římsu. 

Půdorysně zeď sleduje směrový průběh osy koleje a výškově římsa sleduje niveletu koleje. V rámci 
prvního a posledního dilatačního celku je proveden přechod z otevřeného na uzavřené kolejové lože, 
výška zdi se zde tedy mění. 

Výšková úroveň základové spáry je dle zaměřeného dna toku Vidnávky. Výška zdi (základová spára – 
vrch římsy) je 4,37 – 5,35 m, koncové díly mají výšku až 3,77 m a 4,61 m. Zeď je sestavena z 30-ti 
dilatačních dílů dlouhých 6,00 m. Dilatační spára mezi díly je tloušťky 20 mm. V dilatačních spárách 
dříku jsou osazeny ocelové smykové trny. Celková délka zdi je 180,60 m. 

Úprava dilatačních spár je popsaná dále v kap. 3.5.5. Pracovní spáry jsou zakresleny ve výkresech 
tvaru. 

3.5.4.1 Materiály pro výstavbu zdí 

Betony: 

Základy  C30/37 – XA1, XF3 (CZ, F.1.2) – Cl 0,4 – Dmax 22 – S3 
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- průsak do 20 mm (ČSN EN 12 390-8) 

Dříky  C30/37 – XC4, XF1 (CZ, F.1.2) – Cl 0,4 – Dmax 22 – S4 

 - průsak do 20 mm (ČSN EN 12 390-8) 

Římsy  C30/37 – XC4, XF3 (CZ, F.1.2) – Cl 0,4 – Dmax 22 – S4 

 - průsak do 20 mm (ČSN EN 12 390-8) 

Výztuž: 

Výztuž opěrných zdí je navržena prutová z žebírkové oceli tř. B500B dle ČSN EN 10080, betonářská 
výztuž se zaručenou svařitelností a vysokou tažností. Výztuž bude provedena do bednění umístěného 
na horním povrchu podkladního betonu. Výztuž bude vázána na místě nebo může být osazována 
pomocí armokošů.  

Krytí výztuže betonem dle ČSN EN 1992-1-1:  

cmin = max {cmin,b; cmin,dur + Δcdur,γ – Δcdur,st – Δcdur,add; 10 mm} = max {16;40+0-0-0;10}= 40 mm 

cnom = cmin + Δcdev = 40 + 10 = 50 mm 

Nominální krytí cnom = 50 mm na výztuž nejblíže k povrchu bednění, minimální krytí betonem cmin = 40 
mm. 

Pro výztuž je navrženo:   

jmenovité krytí  - povrch  cnom = 50 mm  
minimální krytí  - povrch  cmin  = 40 mm  

Pro vymezení krytí budou použity distanční podložky z materiálů na bázi cementu. 
Požadovaný dokument kontroly materiálu (inspekční certifikát):  
Materiál bude dodán s dokumenty kontroly jakosti dle ČSN EN 10204: 
pro veškerou výztuž       - specifická kontrola   3.1 
přídavný materiál pro svařování     - specifická kontrola  3.1 

3.5.5 Římsy 

Římsy jsou navrženy jako ukončení úhlových zdí. Do říms je kotveno zábradlí pomocí chemických kotev. 
Výškově římsy sledují niveletu koleje a koncové římsy sledují přechod z uzavřeného lože na otevřené. 
Z vnější strany je typová železniční římsa se dvěma ozuby. Celková výška římsy je 0,75 m povrch římsy 
šířky 0,44 m je vyspádován 4% směrem do kolejiště. Římsy jsou s dříkem provázány betonářskou 
výztuží.  

V římse jsou navrženy dilatační spáry ve stejné poloze jako v úhlové zdi. 

3.5.5.1 Materiály pro výstavbu římsových zídek 

Betony: 

Římsy  C30/37 – XC4, XF3 (CZ, F.1.2) – Cl 0,4 – Dmax 22 – S4 

 - průsak do 20 mm (ČSN EN 12 390-8) 

Výztuž: 

Výztuž výběhových zídek je navržena prutová z žebírkové oceli tř. B500B dle ČSN EN 10080, 
betonářská výztuž se zaručenou svařitelností a vysokou tažností. Výztuž bude provedena do bednění 
umístěného na horním povrchu základového pasu. Výztuž bude vázána na místě.  

Krytí výztuže betonem dle ČSN EN 1992-1-1:  

cmin = max {cmin,b; cmin,dur + Δcdur,γ – Δcdur,st – Δcdur,add; 10 mm} = max {16;40+0-0-0;10}= 40 mm 

cnom = cmin + Δcdev = 40 + 10 = 50 mm 

Nominální krytí cnom = 50 mm na výztuž nejblíže k povrchu bednění, minimální krytí betonem cmin = 40 
mm. 
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Pro výztuž je navrženo:   

jmenovité krytí  - povrch  cnom = 50 mm  
minimální krytí  - povrch  cmin  = 40 mm  

Pro vymezení krytí budou použity distanční podložky z materiálů na bázi cementu. 
Požadovaný dokument kontroly materiálu (inspekční certifikát):  
Materiál bude dodán s dokumenty kontroly jakosti dle ČSN EN 10204: 

pro veškerou výztuž       - specifická kontrola   3.1 
přídavný materiál pro svařování     - specifická kontrola  3.1  

3.5.6 Požadavky na povrchovou úpravu betonových ploch 

Konstrukční prvek    Kategorie povrchové úpravy 

neviditelné plochy betonových částí  PB1 – S1, P2, B1, PS1, R1, TB2 

viditelné plochy dříků    PB2 – S2, P3, B1, PS2, R1, TB2 

viditelné plochy říms    PB2 – S2, P3, B1, PS2, R1, TB3 

Ostatní parametry pro bednění se striktně řídí Technickými pravidly ČBS 03 pro pohledový beton. 
Použije se systémové bednění z překližkových dílců dle tab. 5/2.  

Požadavky na povrch skrytých ploch a na pohledový beton jsou uvedeny v TKP kap.18 čl.18.3.3.6 
Povrch betonových konstrukcí. 

Před zahájením prací bude zhotovitelem navržený typ bednění a uspořádání spár odsouhlaseno 
dozorem stavby. 

Úprava povrchu jakožto podkladu pod izolační systém se provede podle TKP kap.18 a ustanovení TNŽ 
73 6280. 

Všechny hrany budou zkoseny 15 x 15 mm, pokud na výkresech není uvedeno jinak. Všechny pracovní 
spáry se upraví vložením dřevěné lišty dle výkresů tvaru a detailů izolací. 

Provedení sjednocujícího nátěru konstrukce zdí se nepředpokládá, o jeho případném provedení může 
rozhodnout pouze zástupce investora. 

3.5.7 Pracovní a dilatační spáry 

Pracovní spáry jsou zakresleny ve výkresech tvarů jednotlivých dilatačních celků, jiné umístění spár 
musí schválit projektant a technický dozor investora. 

V případě, že je betonáž přerušena na více než 24 hodin, musí být povrch pracovní spáry vypreparován 
vysokotlakým vodním paprskem o tlaku 300 – 500 barů. Dále je nutno provést vhodný epoxidový 
adhezní můstek tolerantní k vlhkému podkladu a to tak, že se na povrch betonu nanese epoxidová 
penetrace a následně epoxidová pryskyřice, která se zasype křemičitým pískem frakce 2 až 4 mm. 

Konstrukce zdí je dilatačními spárami rozdělena na samostatné dilatační celky. Spáry o tloušťce 20 mm 
jsou vyplněny extrudovaným polystyrénem, a jsou provedeny jako vodotěsné. Těsnění se provede 
pomocí překrytých pásů NAIP. , v hlavě římsy z rubové strany je vložen vnější těsnících elastomerových 
pásů do dilatačních spár, pro posun max. 20 mm a střih max. 10 mm. 

Další požadavky na provedení dilatačních spár jsou uvedeny v TKP SSD kap.18 odst. 18.3.3.8. 

Výplňový tmel musí splňovat požadavky ČSN EN ISO 11600 a musí být označen ISO 11600-F-25HM-
M1p, a musí být navíc odolný vůči: 

- UV záření 

- mikrobům (mikroorganismům obsaženým ve splaškových vodách) 

- chemickým vlivům 

- povětrnostním vlivům a stárnutí 

- teplotám od -30 °C do +60°C 
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- vodě (vodotěsný) 

Detaily pracovních a dilatačních spár jsou zakresleny ve výkrese tvaru. 

 

3.6 Drážní svršek a odvodnění 

3.6.1 Železniční svršek na objektu 

Železniční svršek součástí SO 11-10-02 ve skladbě: 

 Kolejnice 49 E1 svařené do BK 

 Tuhé upevnění typu “K“ – nové svěrky ŽS4 

 Betonové pražce SB8, rozdělení “C“ 

Štěrkové lože z drceného kameniva fr. 32/63 mm 

 

3.6.2 ZKPP 

Zesílená konstrukce pražcového podloží zde nebude provedena. 

3.6.3 Přechodové oblasti a zásypy 

Přechodová oblast v objektu žádná není.  

Zásyp pod příčnou drenáží je proveden ze směsi kameniva stmeleném cementem dle SŽ S4 Přílohy 13 
kap. B. Stabilizace, SC 0/22 mm, C8/10, min. tloušťka po zhutnění musí být 300 mm. 

Zásyp nad příčnou drenáží je proveden ze štěrkodrti fr. 0-63 mm dle SŽ Přílohy 14, hutnění po vrstvách 
max. tloušťky 300 mm, D ≥ 100% (PS), s = 0,4 mm. 

Zásyp na lících zdi a svahové kužely je proveden dle ČSN 73 6244 čl. 5.4 zeminou vhodnou případně 
podmínečně vhodnou pro stavbu zemního tělesa podle ČSN 73 6133. 

3.6.4 Odvodnění opěrné zdi 

Voda za rubem zdí je pomocí těsnící vrstvy tvořené NAIP s ochranou dle SVI svedena do podélných 
drenáží. Podélné drenáže ve sklonu 5 - 10 % jsou navrženy průměru DN 150 a vyvedeny skrze dřík zdi 
do koryta řeky. Drenážní trubky jsou navrženy z HDPE DN 200 tuhosti SN = 8 kN/m2 s neperforovaným 
dnem. 

3.6.5 Izolace 

Provedení systému vodotěsné izolace (SVI) musí odpovídat TKP SPK, kap. 21. Záruční doba systému 
vodotěsné izolace je 10 let. Izolační systém je rozdělen do následujících skupin: 

 SVI 1a – Izolace rubu úhlových zdí nad rubovou drenáží 

 SVI 1b – Izolace rubu úhlových zdí pod rubovou drenáží 

 SVI 2 – Nátěr proti zemní vlhkosti – všechny zasypané části neopatřené jiným izolačním 
systémem. 

3.6.5.1 Skladba SVI 1a, b 

Podkladní konstrukce: 

Podkladní konstrukce je betonová. Technické požadavky na podkladní konstrukci jsou uvedené 
v tabulce 4 TNŽ 73 6280 a musí odpovídat zásadám a požadavkům uvedeným v oddílu 4.2 této TNŽ 
(viz. příloha této technické zprávy). 

Přípravná vrstva: 

Na podkladní konstrukci se provede penetračně adhezní nátěr na bázi asfaltu. Přípravná vrstva musí 
odpovídat zásadám a požadavkům uvedeným v oddílu 4.3 TNŽ 73 6280 (viz. příloha této technické 
zprávy). 
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Vodotěsná vrstva: 

Vodotěsnou vrstvu tvoří asfaltové pásy natavené na konstrukci. Technické požadavky na vodotěsnou 
vrstvu jsou uvedené v tabulce 6 TNŽ 73 6280 a musí odpovídat zásadám a požadavkům uvedeným 
v oddílu 4.4 této TNŽ (viz. příloha této technické zprávy). Jednotlivé vrstvy izolačního souvrství musí mít 
tažnost min 30%, a to v podélném i příčném směru. Zakončení izolačního systému nerezovou lištou 
v ozubu pod hlavou římsy dotlačenou kotvami. 

Ochranná vrstva: 

SVI 1a: Navržena je měkká ochranná vrstva z extrudovaného polystyrenu tl. 50 mm a netkaná textilie 
s výztužnou mřížkou o plošné hmotnosti min. 500 g/m2. Izolační systém ukončí do ozubu pod hlavou 
římsy. Pásová izolace včetně měkké ochrany bude přikotvena pomocí nerezové pásoviny a vrutů. 
Ochranná vrstva musí mít technické vlastnosti odpovídající čl. 4.5 a 5.3 TNŽ 73 6280 (viz. příloha této 
technické zprávy). 

SVI 1b: Jako ochranná vrstva bude sloužit geotextílie o plošné hmotnosti min. 800 g/m2. 

Způsob provádění SVI 1: 

Zásady provádění izolačního systému jsou stanovené v TNŽ 73 6280 kap. 6 (viz. příloha této technické 
zprávy): 

 pro provádění podkladních konstrukcí v čl. 6.2.1, 

 pro provádění přípravné vrstvy v čl. 6.3.1, 

 pro provádění vodotěsných vrstev v čl. 6.4.1. 

Rozsah: 

SVI 1a: Izolační systém se provede na rubu zdí nad těsnící vrstvou. Izolační systém zakončen lemovací 
lištou na ozubu. 

SVI 1b: Izolační systém se provede na rubu zdí pod těsnící vrstvou. 

Kontroly: 

U všech aplikovaných výrobků daného SVI se kontroluje: 

a) shoda s výrobky uvedenými v technologickém předpisu a jejich označení 

b) datum výroby a jejich použitelnosti 

c) podmínky pro přípravu a aplikaci výrobků a jejich shoda s technologickým předpisem 

d) teplota a vlhkost vzduchu a podkladní konstrukce 

U podkladní konstrukce se provádějí kontrolní zkoušky a kontroly podle tabulky 4 TNŽ 73 6280 a 
čl. 7.2.6, 7.2.7, 7.2.8, 7.2.10, 7.2.11, 7.2.15 (viz. příloha této technické zprávy). 

3.6.5.2 Skladba SVI 2 

Podkladní konstrukce: 

Podkladní konstrukce je betonová. Technické požadavky na podkladní konstrukci jsou uvedené 
v tabulce 4 TNŽ 73 6280 a musí odpovídat zásadám a požadavkům uvedeným v oddílu 4.2 této TNŽ 
(viz. příloha této technické zprávy). 

Přípravná vrstva: 

Na podkladní konstrukci se provede nátěr proti zemní vlhkosti ve skladbě ALP + 2xALN (spotřeba 0,3 
kg/m2 + 2 x 0,4 kg/m2). Přípravná vrstva musí odpovídat zásadám a požadavkům uvedeným v oddílu 
4.3 TNŽ 73 6280 (viz. příloha P1 této technické zprávy). 

Ochranná vrstva: 

Pouze na rubových plochách betonových konstrukcí je navržena netkaná textilie o plošné hmotnosti 
min. 300 g/m2. 

Způsob provádění SVI 2: 
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Zásady provádění izolačního systému jsou stanovené v TNŽ 73 6280 kap. 6 (viz. příloha této 
technické zprávy): 

 pro provádění podkladních konstrukcí v čl. 6.2.1, 

 pro provádění přípravné vrstvy v čl. 6.3.1, 

Rozsah: 

Izolační systém se provede na líci zdi pod úroveň revizního chodníku, na rub základu mimo rozsah SVI 
1. 

Kontroly:  

U všech aplikovaných výrobků daného SVI se kontroluje: 

e) shoda s výrobky uvedenými v technologickém předpisu a jejich označení 

f) datum výroby a jejich použitelnosti 

g) podmínky pro přípravu a aplikaci výrobků a jejich shoda s technologickým předpisem 

h) teplota a vlhkost vzduchu a podkladní konstrukce 

U podkladní konstrukce se provádějí kontrolní zkoušky a kontroly podle tabulky 4 TNŽ 73 6280 a 
čl. 7.2.6, 7.2.7, 7.2.8, 7.2.10, 7.2.11, 7.2.15 (viz. příloha této technické zprávy). 

 

Izolace musí být provedena odbornou aplikační firmou proškolenou pro daný systém izolace. 
Aplikační firma zpracuje detailní technologický předpis pro provádění systému vodotěsné izolace 
pro konkrétní podmínky daného objektu, který bude obsahovat i řešení rozhodujících detailů. 
Technologický předpis (TP) musí být schválen stavebním dozorem a odsouhlasen projektantem. 
Zhotovitel dále doloží doklad o proškolení k provádění prací v ochranném pásmu dráhy. 

 

3.7 Úprava koryta řeky Vidnavky 

3.7.1 Pročištění koryta 

Po povodních je v korytě řeky Vidnavky naplaven říční štěrk a kameny. V rozsahu zdi a navazujících 
napojení břehů bude koryto vyčištěno. Celkem se předpokládá úprava 1250 m2 plochy koryta. Mocnost 
naplaveného štěrku a kamení se uvažuje průměrně 0,1 m. Projekt předpokládá vytěžení 1250x0,1 = 
125 m3 materiálu. Vytěžený materiál lze použít k terénním úpravám. 

3.7.2 Nové ochranné prahy podél stávajících i nových zdí 

Z místního šetření vzešel požadavek na provedení ochranných prahů základů opěrné zdi. Podél zdi na 
levé straně v korytě (po směru toku) je provedena revizní stezka. 

Jsou navrženy ochranné prahy s funkcí revizního chodníku šíře 1,10 m. Práh bude pokračovat na 
začátku a konci zdi v břehu toku, tj. půdorysně odkloněný od zdi. Přístupy na revizní chodníky jsou 
možné z břehů toku. Rozsah revizních chodníku je zaznačen v přehledných výkresech objektu. 

Ochranný práh je zhotoven vyzděním z kamene do betonu. Prostor mezi kamennou vyzdívkou a 
konstrukcí zdi bude vyplněn betonem C20/25 a vyztužen min. 4 pruty betonářské výztuže průměru 12 
mm nebo Kari sítí 6/150/150. 

Tvar ochranného prahu je zakreslen v příloze 2.003. Tvar se ale může lišit dle skutečného dna koryta. 
Hloubka prahu je nyní zvolena cca 0,90 m nad dno toku 

 

3.8 Sanace stávající kamenné konstrukce 

Žádné v tomto objektu nejsou. 
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3.9 Vybavení 

3.9.1 Zábradlí 

Zábradlí bude osazeno na římsách. Zábradlí je navrženo ocelové třímadlové výšky 1,1 m z válcovaných 
profilů dle MVL 720.  

Sloupky zábradlí jsou do říms kotveny pomocí dodatečně vrtaných chemických kotev M16 přes patní 
desky. Podlití patních desek zábradlí, bude provedeno polymermaltou dle S13, nelze z izolačních 
důvodů použít zálivkové směsi na bázi vysokopevnostních cementů.  

Pro podlití bude použita nízkoviskozní epoxidová pryskyřice se zvýšenou tolerantností vůči vlhkosti 
podkladu plněná ostrým sušeným křemičitým pískem frakce 0,06-0,63 mm – poměr plnění 1:6 případně 
až 1:9 v závislosti na teplotě vzduchu a konstrukce. Vzhledem k viskozitě polymermalty bude kolem 
patního plechu provedeno ohrazení. Použitá pryskyřice bude splňovat elektrický izolační odpor > 1,106 
Ώm 

Zábradlí bude pozinkované a opatřené systémem nátěru podle pokynů. Dílce zábradlí nepřesahují délku 
8 m z důvodu dostupnosti zinkovací vany pro požadovanou PKO. Podle požadavku správce bude po 
provedení zinkování ponorem provedena rozměrová kontrola a případné deformace je před osazením 
zábradlí nutno odstranit vyrovnáním. 

3.9.2 Konstrukční ocel 

Prvky zábradlí a madel:  S 235 JR 

Držáky madel:   S 355 JR 

Výrobní skupina:  EXC2 dle ČSN EN 1090-2 

3.9.3 Protikorozní ochrana ocelových konstrukcí 

Ocelové konstrukce zábradlí, madel a desek na měření bludných proudů se opatří protikorozním 
ochranou. 

PKO odpovídá dle ČD S 5/4 nátěrovému systému ŽSP + ONS 02: 

Zinkování ponorem (ZnAl15)            80-100 µm 

 

1-2 x základní nátěr (epoxidový)      80 µm 

2-3 x org. povlak (polyuretanový) celkem tl. 120 µm 

Celkem nátěrový systém   200 µm 

Barevný odstín viz. kap.3.9.5.  

- Navržené PKO musí odpovídat požadavkům pro vysokou korozní agresivitu C5-I. 

- Požadovaná životnost nátěrového systému je velmi vysoká (více než 15 let) dle ČSN EN ISO 
12944-5. 

- Všechny hrany nutno zaoblit na R = 2 mm pro bezchybné provedení PKO. 

- Příprava povrchu ocelové konstrukce odpovídá stupni Be dle ČSN EN ISO 12944-4 přílohy A. 

- Zinkování ponorem bude provedeno dle ČSN ISO 1461, SŽDC (ČD S) 5/4 a TKP staveb 
státních drah kap.25. 

- Pro zajištění dobré přilnavosti se provede lehké tryskání nekovovým tryskacím prostředkem 
(zrnitost max. 0,5 mm, tlak max. 0,3 MPa, vzdálenost trysky min. 0,30 m pod ostrým úhlem). 
Úbytek zinku tryskáním nesmí přesáhnout 10 μm. 

- Upevnění zábradlí do betonových zídek bude provedeno pomocí dodatečně vrtaných lepených 
kotev. Spojovací materiál z korozivzdorné oceli dle ČSN EN ISO 3506-1(2) ve kvalitě A4 - A5. 

- Ochrana závitů kotev a matic se provede pomocí krytek z PE se zvýšenou odolností na UV 
záření. 



Odstranění havarijního stavu po povodních 2024 – komplexní oprava trati v 
úseku Vápenná – Javorník ve Slezsku – PD 

PDPS 

Část:  D.2.1.4.3. / SO 11-23-01 

 

   26 

- Zhotovitelé protikorozní ochrany doloží certifikaci použitých materiálů a předloží odborným 
orgánům investora technologický postup provádění. Požadavky na provádění jsou stanoveny 
v TKP SŽDC, kap. 25 

3.9.4 Povrchové úpravy, nátěry betonových konstrukcí 

Pohledové plochy budou provedeny jako pohledový beton bez dalších sjednocujících nátěrů ve smyslu 
TKP SŽDC, kap. 18, čl. 18.3.2.4.3. Kvalita pohledového betonu musí odpovídat předepsané třídě dle 
popisu tvarů konstrukcí. v předchozí části technické zprávy. 

3.9.5 Barevné řešení 

Zábradlí bude provedeno v barevném odstínu RAL 5014, před výrobou zábradlí si zhotovitel barvu 
nechá odsouhlasit. 

3.9.6 Inženýrské sítě 

Inženýrské sítě budou vedeny v kabelových žlabech podél říms. Do objektu kabelové chráničky 
nevstupují. 

3.9.7 Vyznačení letopočtu 

Letopočet bude vyznačen v obou koncích zdi vložením šablony s výškou písma 175 mm do bednění. 

3.9.8 Ochrana proti účinkům bludných proudů  

Korozní průzkum nebyl proveden, ale nové konstrukce jsou navrženy tak, aby splňovaly stupeň 
ochranných opatření č. 3 dle předpisu SŽ S13. 

Navržena jsou hlavně konstrukční opatření spočívající v navržení správného krytí výztuže a ochrany 
izolačním systémem. 

 

4 VÝJIMKY, ODCHYLNÁ ČI ÚLEVOVÁ ŘEŠENÍ Z NOREM A 
PŘEDPISŮ 

4.1 Výjimky z technických požadavků na stavby 

Hlavním předmětem stavby je stavba dráhy a na dráze, která spadá do působnosti speciálního drážního 
stavebního úřadu, ve smyslu zákona č. 266/1994 Sb., o dráhách, ve znění pozdějších předpisů. Obecné 
technické požadavky stanoví vyhláška č. 177/1995 Sb., stavební a technický řád drah, ve znění 
pozdějších předpisů.  

Navržené řešení stavby dráhy splňuje technické požadavky na stavby. 

Navržené řešení částí stavby mimo stavbu dráhy a na dráze je v souladu s technickými požadavky na 
stavby dle vyhlášky č. 268/2009 Sb. o technických požadavcích na stavby, v platném znění. 

Navržené řešení splňuje technické požadavky na výrobky ve smyslu zákona č. 22/1997 Sb., v platném 
znění. 

Rozhodnutí o povolení výjimky nebylo vydáno. 

 

 

5 NÁVAZNOST NA OSTATNÍ OBJEKTY, SOUVISEJÍCÍ STAVBY 

5.1 Seznam souvisejících objektů 

SO 11-01-11 Obnova SZZ,  ŽŽST Žulová 

SO 11-10-01 Železniční svršek, km 12,500 - km 13,400 

SO 11-11-01 Železniční spodek, km 12,500 - km 12,800 

SO 11-11-02 Železniční spodek, km 13,115 - km 13,300 
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SO 11-14-01 Výstroj trati, km 12,500 - km 13,400 

SO 12-14-01 Výstroj trati, km 13,400 - km 17,850 

SO 12-14-02 Výstroj trati, km 17,850 - km 19,880 

SO 11-13-01 Obnova nástupiště, ŽST Žulová 

SO 11-21-01 Obnova propustku, evid.km 12,766 

SO 11-21-02 Oprava propustku, evid.km 12,852 

SO 11-23-01 Obnova opěrné zdi, km 12,600 - km 12,800 

SO 98-98-98 Všeobecný stavební objekt 

SO 99-99-99 Materiál objednatele 

V širším kontextu s předmětným stavebním objektem souvisí všechny PS a SO stavby. 

5.2 Související stavby 

Bude probíhat úprava koryta řeky Vidnavky, investorem je Povodí Odry. 

 

6 STAVEBNĚ MONTÁŽNÍ POSTUPY VÝSTAVBY 

6.1 Přípravné práce 

6.1.1 Zařízení staveniště 

Pro práce na objektu se zřídí zařízení staveniště v místě drážních pozemků, případně na jiném vhodném 
místě. 

6.1.2 Technologické zásady výstavby 

Pro opravné práce není zhotoven podrobný harmonogram výstavby vzhledem k faktu, že trať je nyní 
uzavřena z důvodu nesjízdných kolejí. 

Během stavby se předpokládá využití zařízení v majetkové správě SŽ s. o. resp. ČD a. s.  

Jedná se především o: 

- drážní trať  

- manipulační koleje v žst. 

- vykládkové a nakládkové plochy, rampy v žst.  

- volné plochy podél trati v majetkové správě SŽ/ČD 

- místa odběrů energií: staniční transformovny, místní rozvody 

- voda + kanalizace: místní přípojky v žst. 

6.1.3 Požadavky na výluky, omezení rychlosti a další provozní omezení 

Po dobu výstavby bude vyloučen železniční provoz.  

6.1.4 Časové souvislosti s výstavbou sousedních objektů 

Zhotovitel má povinnost před zahájením stavebních prací ověřit všechny dotčené sítě a vedení. 
Zhotovitel má dále povinnost provést vytyčení všech podzemních vedení a provést opatření na jejich 
ochranu. Do doby, než budou kabely umístěny do definitivní nové polohy, musí být po obnažení ve 
výkopu provizorně vyvěšeny a zajištěny. 
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6.2 Postup výstavby nové zdi 

Vzhledem k omezenému přístupu na staveniště se jedná náročný stavební objekt. Objekt je možné začít 
budovat až po vytrhání kolejí, odtěžení štěrkového lože a zhotovení přístupu na staveniště po drážním 
tělese z obce Žulová. Zároveň se zdí je nutno budovat i propustek. 

- Odstranění železničního svršku v rámci jiného objektu 

- Demolice zbytků původních zdí a zpevnění 

- Přehrazení koryta řeky 

- Vrtání zápor a ražení štětovnic – nutnost zřízení příjezdu velkého beranícího stroje. 

- Částečné postupné zhotovení výkopu a zřízení kotev. 

- Výkop pro založení zdi 

- Zřízení podkladních betonů 

- Postupná betonáž základů a dříků zdí 

- Provedení izolačního systému 

- Postupné zhotovení ochranného prahu základů konstrukcí 

- Zřízení zásypů do úrovně těsnící vrstvy 

- Zřízení těsnící vrstvy a rubové drenáže 

- Betonáž říms a montáž zábradlí 

- Zásypy 

- Zpevnění přechodů břehů na zeď 

- Dokončovací práce 

Alternativně je možné, z důvodu urychlení výstavby, zřídit dočasný přístup z místní komunikace vedené 
po pravém břehu toku. Předpokládá to zatrubnění Vidnávky ocelovými rourami DN 800 a zřízení 
staveništní cesty podél opěrné zdi. Dočasné komunikace jsou zpevněny silničními panely do 
štěrkopísku. Šířka komunikace 3,0 m, max. podélný sklon 10%, min. vnitřní poloměr zatáčení 10,0 m.  

Harmonogram výstavby předpokládá 5-6 měsíců budování opěrné zdi včetně říms a zásypu rubu zdi 
po pláň a 1-2 měsíce na celkové dobudování ( úpravy a zpevnění před lícem zdi). 

6.3 Doplňující požadavky pro další stupeň dokumentace 

6.3.1 Plán kontroly a údržby 

Objekt nevyvolává v daném traťovém úseku žádná provozní omezení. Jeho správa a údržba musí být 
prováděny v souladu s předpisem SŽDC S5. 

 

7 VÝPOČTY A POSOUZENÍ NÁVRHU TECHNICKÉHO ŘEŠENÍ 
Výpočty jsou součástí přílohy Statický posudek. 

 

8 VAZBA NA PŘEDCHOZÍ STUPNĚ DOKUMENTACE 
Nejsou, jedná se o jednostupňovou dokumentaci. 
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9 POŽADAVKY DO DALŠÍHO STÁDIA PŘÍPRAVY A REALIZACE 

Po vybudování infrastruktury k místu stavby, před vlastní výstavbou zdi,  realizovat doplňkový 
geologický průzkum jádrovými vrty. Průzkumem by měla být ověřena přítomnost skalního podloží 
pod tělesem násypu, resp. pod kvarterními zeminami. 

 

10 PŘEHLED POUŽITÝCH NOREM, PŘEDPISŮ A VZOROVÝCH LISTŮ 
č. 266/1994 Sb. Zákon Parlamentu ČR o dráhách 

č. 177/1995 Sb.  Vyhláška Ministerstva dopravy, kterou se vydává stavební a technický 
řád drah, v platném znění 

č. 22/1997 Sb.  Zákon Parlamentu ČR o technických požadavcích na výrobky, v 
platném znění 

č. 137/1998 Sb.  Vyhláška Ministerstva pro místní rozvoj o obecných technických 
požadavcích na výstavbu, v platném znění 

č. 163/2002 Sb.  Nařízení Vlády ČR, kterým se stanoví technické požadavky na vybrané 
stavební výrobky, v platném znění 

TKP SSD Technické kvalitativní podmínky staveb státních drah, v platném znění 

SŽ SM011 Dokumentace staveb Správy železnic, státní organizace 

SŽ S 3 Železniční svršek, v platném znění 

SŽDC S 3/2 Bezstyková kolej, v platném znění 

SŽ S 4 Železniční spodek, v platném znění 

SŽDC S 5 Správa mostních objektů, v platném znění 

SŽDC S5/4 Protikorozní ochrana ocelových konstrukcí, v platném znění 

SŽ S5/1 Diagnostika, zatížitelnost a přechodnost železničních mostních objektů 

SŽ S10 Předpis pro využití výtahů, pohyblivých schodů a pohyblivých plošin u 
Správy železnic 

SŽ S13 Ochranná opatření pro omezení vlivu bludných proudů pro stavby na 
železnici, v platném znění 

SŽ MVL 102 Přechodové oblasti a ukončení nosných konstrukcí železničních mostů, 
v platném znění 

SŽDC MVL 110 Standardní typy nosných konstrukcí železničních mostních objektů, 
03/2019 

SŽDC (ČD) MVL 511 Nosné konstrukce železničních mostů se zabetonovanými nosníky, v 
platném znění 

SŽDC MVL 720 Zábradlí pro železniční mosty 

SŽDC MVL 649 Železobetonové trubní propustky 

Konvenční železniční systém Kategorie železničních tratí z hlediska mostů, v platném znění 

Obecné technické podmínky pro ochranné nátěrové systémy, 08/2020 

SŽ PO-18/2020-GŘ Moderní design a architektura nádraží a zastávek ČR – Standardy pro 
povrchy podchodů 

SŽ Metodický pokyn protihlukové stěny a valy, 04/2021 

ČSN EN 206 + A2 Beton - Specifikace, vlastnosti, výroba a shoda, v platném znění 

ČSN EN 1536 Provádění speciálních geotechnických prací – Vrtané piloty, v platném 
znění 

ČSN EN 1990 Eurokód: Zásady navrhování konstrukcí, v platném znění 

ČSN EN 1991-1-1 Eurokód 1: Zatížení konstrukcí. Část 1-1: Obecná zatížení - Objemové 
tíhy, vlastní tíha a užitná zatížení pozemních staveb, v platném znění 

ČSN EN 1991-1-3 Eurokód 1: Zatížení konstrukcí. Část 1-3: Obecná zatížení – Zatížení 
sněhem, v platném znění 
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ČSN EN 1991-1-4 Eurokód 1: Zatížení konstrukcí - Část 1-4: Obecná zatížení - Zatížení 
větrem, v platném znění 

ČSN EN 1991-1-5 Eurokód 1: Zatížení konstrukcí. Část 1-5: Obecná zatížení – Zatížení 
teplotou, v platném znění 

ČSN EN 1991-1-6 Eurokód 1: Zatížení konstrukcí. Část 1-6: Obecná zatížení – Zatížení 
během provádění, v platném znění 

ČSN EN 1991-1-7 Eurokód 1: Zatížení konstrukcí - Část 1-7: Obecná zatížení - 
Mimořádná zatížení, v platném znění 

ČSN EN 1991-2 Eurokód 1: Zatížení konstrukcí - Část 2: Zatížení mostů dopravou, 
v platném znění 

ČSN EN 1992-1-1 Eurokód 2: Navrhování betonových konstrukcí. Část 1-1: Obecná 
pravidla a pravidla pro pozemní stavby, v platném znění 

ČSN EN 1992-2 Eurokód 2: Navrhování betonových konstrukcí - Část 2: Betonové 
mosty – navrhování a konstrukční zásady, v platném znění 

ČSN EN 1997-1 Navrhování geotechnických konstrukcí – Část 1: Obecná pravidla, 
v platném znění 

ČSN EN 1997-2 Navrhování geotechnických konstrukcí – Část 2: Průzkum a zkoušení 
základové půdy, v platném znění 

ČSN 73 6200 Mosty – Terminologie a třídění, v platném znění 

ČSN 73 6201 Projektování mostních objektů, v platném znění 

ČSN 73 6133 Návrh a provádění zemního tělesa pozemních komunikací, v platném 
znění 

TNŽ 73 6280 Navrhování a provádění vodotěsných izolací železničních mostních 
objektů, v platném znění 

TP ČBS 03   Pohledový beton, Česká betonářská společnost ČSSI, 2009 
 

11 POPIS NAVRŽENÉHO ŘEŠENÍ VE VZTAHU K PÉČI O ŽIVOTNÍ 
PROSTŘEDÍ A VE VZTAHU K UŽÍVÁNÍ 

Na stavbě budou dodržovány veškeré požadavky na ochranu životního prostředí. Zhotovitel uvede 
zásady ochrany životního prostředí do TKP příslušných prací. 

 

12 BEZPEČNOST PRÁCE 

Při realizaci stavby je nutno dodržovat všechny platné směrnice, předpisy a normy ČSN, včetně 
dodržování předpisů o bezpečnosti a ochraně zdraví pracujících platných v době provádění stavby.  

Dále platí vyhlášky a nařízení související. Při pracích v ochranných pásmech inženýrských vedení 
je třeba plnit podmínky správce a dbát na zvýšenou opatrnost pracovníků. Zákres inženýrských sítí je 
nutno pokládat za orientační a technický dozor investora musí zajistit před zahájením stavby vytýčení 
inženýrských sítí. Během stavby je nutné vytýčení chránit před poškozením. Projekt je řešen tak, aby 
byly dodrženy podmínky zajišťující bezpečnost práce i provozu jak během stavby, tak i po dokončení. 

Dále je třeba dodržet všechny platné železniční bezpečnostní předpisy v platném znění vydané 
SŽ, SŽDC, ČSD a ČD pro obdobné práce v těsné blízkosti provozované trati pod napětím, manipulaci 
s těžkými předměty apod. Je nutné dodržet i ustanovení navazujících předpisů citovaných v níže 
uvedených.  

Pro bezpečnost práce a provoz technických zařízení při stavebních pracích platí zejména zákon 
č.262/2006Sb., č.309/2006 Sb., 251/2005 Sb., 258/200 Sb., 22/1997 Sb., 183/2006 Sb., 174/1968 Sb., 
133/1985 Sb., 458/2000 Sb., 151/2000 Sb., 274/2001 Sb., 266/1994 Sb., 13/1997 Sb., 361/2000 Sb., 
185/2001 Sb., 17/1992 Sb., 254/2001 Sb., 114/1992 Sb., 356/2003 Sb., č.591/2006Sb., nařízení vlády 
378/2001 Sb., 201/2010 Sb., 495/2001 Sb., 11/2002 Sb., 28/2002 Sb., 168/2002 Sb., 406/2004 Sb., 
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101/2005 Sb., 362/2005 Sb., 272/2011 Sb., 591/2006 Sb., 361/2007 Sb., 21/2003 Sb., 1/2008 Sb., 
28/2002 Sb., č.178/2001Sb. (Změna 523/2001 Sb. + 441/2004 Sb.), vyhláška 501/2006 Sb., 268/2009 
Sb., 146/2008 Sb., 173/1995 Sb., 101/1995 Sb., 415/2003Sb, 601/2006Sb.  

Základní zásady a požadavky pro bezpečnost a ochranu zdraví při práci jsou dány zákonem 
č.309/2006Sb a platnými právními předpisy uvedenými v §23 tohoto zákona, (nařízení vlády 
č.362/2005Sb, č.101/2005Sb, č.378/2001Sb, č.168/2002Sb, č.11/2002Sb, č.178/2001Sb, 
č.406/2004Sb).  

- TKP staveb státních drah, kap.1 a dotčené speciální kapitoly, 

- ŠZ Bp1 - Pokyny provozovatele dráhy k zajištění bezpečnosti a k ochraně zdraví osob při 
činnostech a pohybu v jeho prostorách a v prostorách železniční dráhy provozované Správou 
železnic, státní organizací 

- SŽ Bp3 - Bezpečnost a ochrana zdraví při práci na stavbách a při stavebních činnostech v 
prostorách Správy železnic, státní organizace 

- SŽDC Ob 1 - Vydávání povolení ke vstupu do prostor SŽDC 

- navazující předpisy, citované v předpisech výše uvedených 

Zhotovitel rozpracuje uvedené předpisy pro podmínky daného objektu se zvláštním přihlédnutím 
k: 

– práci v průjezdním průřezu provozované trati, 

– práci ve výškách, 

– práci v ochranných pásmech trakčního vedení a podzemních sítí, 

– manipulaci s břemeny. 

Zhotovitel musí před začátkem prací prověřit platnost výše uvedených přepisů a postupovat podle 
předpisů aktuálně platných. 

Všichni zúčastnění pracovníci musí používat v celém prostoru staveniště ochranné přilby a další 
předepsané osobní ochranné pracovní prostředky dle směrnice dodavatele vypracované na nařízení 
vlády č. 495/2001 Sb. Před zahájením prací musí být prokazatelně seznámeni s technologickým 
postupem a příslušnými bezpečnostními předpisy. 

Staveniště musí být souvisle oploceno do výše 1,8 m a na všech vstupech (uzamykatelných) 
označené výstražnými tabulkami se zákazem vstupu všem nepovolaným osobám. 

Při stavebních pracích za snížené viditelnosti musí být zajištěno dostatečné osvětlení. 

Je nutno dodržovat vymezení ploch určených pro pojezd stavebních mechanizmů a nebezpečný 
dosah stroje. Je zakázáno pohybovat se v blízkosti zavěšeného břemene. 

Před zahájením prací je nutné ověřit polohu, stav, způsob ochrany a možnost odpojení všech 
inženýrských sítí vedených v prostoru staveniště včetně podmínek správců sítí pro povolení prací v 
jejich blízkosti a povinností při odevzdání pracoviště. 

Zvláštní pozornost je nutno věnovat pracím v blízkosti inženýrských sítí. Pro vrtání v ochranném 
pásmu inženýrských sítí je nutný souhlas a přímý dozor jejich správců. 

Výkopy musí být zajištěny proti pádu osob pevným dvoutyčovým zábradlím o výšce minimálně 
1,1 m a zarážkou (ochrannou lištou) o výšce minimálně 0,15 m. 

Přístupy do výkopu musí být zajištěny typizovanými fixovanými žebříky, resp. typizovaným 
slezným oddělením dle hloubky výkopu tak, jak stanoví nařízení vlády č. 362/2005 Sb. o bližších 
požadavcích na bezpečnost a ochranu zdraví při práci na pracovištích s nebezpečím pádu z výšky nebo 
do hloubky. 

Vyhloubené vrty pro zápory musí být tam, kde jsou práce přerušeny, zabezpečeny proti pádu 
osob do vrtu jeho provizorním ohrazením nebo dostatečně únosným zakrytím. 

Vzhledem k souběžné činnosti mnoha dodavatelů bude třeba zajistit na stavbě dohled 
autorizovaným koordinátorem BOZP, pokud toto nebude smluvně zajišťovat stavební dodavatel. 
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13 ZÁVĚREČNÁ USTANOVENÍ 

Technické řešení objektu zachycuje veškeré změny a požadavky, které byly vzneseny během 
projednávání na technických poradách. 

Projektová dokumentace je ve stupni PDPS. V případě změny podkladů, či vzniku nových 
skutečností, si projektant vyhrazuje právo posouzení dopadu těchto změn na řešení a eventuálně 
doplnění nebo úpravu projektu. 

Dokumentaci lze užívat ve smyslu příslušné smlouvy o dílo. Výkres, příloha či jeho část, může 
být kopírován nebo jiným způsobem rozšiřován pouze po předchozím souhlasu JDK Pontes s.r.o. 

 

 

 

V Olomouci, duben 2025 Ing. Milan Šenkyřík 

 SHP s.r.o. 

 m.senkyrik@shp.eu 

 

 

 

 

 

14 PŘÍLOHY 
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14.1 Záznamy z jednání 
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ZÁZNAM Z JEDNÁNÍ 
 

NÁZEV AKCE, 
PŘEDMĚT JEDNÁNÍ 

Odstranění havarijního stavu po povodních 2024 – komplexní oprava trati 
v úseku Vápenná – Javorník ve Slezsku – PD 
DUSP+PDPS 
Mosty, propustky a zdi 

DATUM 11.02.2025 

MÍSTO Online připojení Microsoft Teams 

ÚČASTNÍCI dle výpisu připojení z Microsoft Teams 

ZAZNAMENAL(A) Ing. Milan Šenkyřík, Ing. Marek Švancara, Ing. Tomáš Vachutka, Ing. Vladimír Puda 

 

SO 11-23-01 Obnova opěrné zdi, km 12,600 – km 12,800 

Jako náhrada povodněmi zničené stávající opěrné zdi evid. Km 12,608 byla navržená nová opěrná zeď. 
Jedná se o monolitickou železobetonovou úhlovou zeď plošně založenou. Celková délka zdi je 180,6 m 
(km 12,598 – 12,780). Stěna je dilatována po 6,00 m, tl. spáry je 20 mm. Pro takto dlouhé dilatační části 
je možné urychlení výstavby pomocí armokošů a půdorysný oblouk může být jednoduše nahrazen 
polygonem. Do spár budou z důvodu zamezení rozdílných deformací zdí vloženy smykové trny. 
V příčném směru je zeď umístěna tak, že rub římsy je od osy koleje v konstantní vzdálenosti 3,00 m. 
Římsy v koncových dilatačních částech budou výškově sníženy z důvodu přechodu z uzavřeného na 
otevřené kolejové lože. 

Výška zdi je proměnná 4,37 - 5,35 m. Římsa zdi sleduje niveletu trati a základová spára sleduje dno 
toku. Odvodnění rubu zdi bude v každé dilatační části zajištěno drenážní trubkou s vyústěním 
prostupem dříku před líc zdi. Na římse bude osazeno ocelové úhelníkové zábradlí výšky 1,1 m. Ke konci 
zdi touto prochází propustek (samostatný objekt SO 112301). 

Přístup na staveniště bude možný pouze od Žulové po drážním tělese, z kterého je potřeba vytrhat 
koleje a zasypat vymletá místa. Stavební jáma bude v jihovýchodní části, v místě prudkého svahu 
z rubu, v délce 120 m zajištěna kotveným záporovým pažením. Ve zbývající části bude jáma proti 
průsakům podzemní vody zajištěna dočasnými štětovými stěnami. 

Základ zdi na líci bude ochráněn revizním chodníkem z kamenných kvádrů osazených betonu. Před 
tímto chodníkem bude proveden těžký kamenný zához z balvanů nad 200 kg.  

Průzkum IGP, vzhledem k současné špatné dostupnosti (terénní překážky, přítomnost řeky, přítomnost 
strmého svahu jihozápadně od tratě a strmého srázu severovýchodně od tratě) a nemožnosti provedení 
vrtaných sond v místě stavby opěrné zdi, doporučujeme po vybudování infrastruktury k místu stavby 
realizovat doplňkový geologický průzkum. Průzkumem by měla být ověřena přítomnost skalního podloží 
pod tělesem násypu, resp. pod kvarterními zeminami. 

 

SO 11-21-01 Obnova propustku, evid. km 12,766 

Stávající propustek (kamenná deska o světlosti 0,8 m) bude nahrazen trubním propustkem DN 1200 
(dle hydrotechnického posouzení). Po levé straně s šikmým čelem, vpravo zabudován do úhlové zdi. 

Na vtoku bude proveden zesílený základ. Odláždění čela bude hranaté. 

 

SO 12-21-03 Obnova propustku, evid. km 18,447 

Stávající propustek (kamenná deska o světlosti 0,6 m) bude nahrazen trubním propustkem DN 800 (dle 
hydrotechnického posouzení) s šikmými čely. Na vtoku bude vtoková jímka. Čela propustku budou 
odlážděna (hranatě). Na vtoku a výtoku bude proveden zesílený základ. 



Odstranění havarijního stavu po povodních 2024 – komplexní oprava trati v 
úseku Vápenná – Javorník ve Slezsku – PD 

PDPS 

Část:  D.2.1.4.3. / SO 11-23-01 

 

   37 

 

SO 12-23-01 Obnova opěrné zdi, km 19,789 – km 19,864 

Stávající porušená kamenná zeď s betonovou římsou po levé straně koleje (navazuje na opěru 
ocelového mostu v evid. km 19,881) se nahradí novou zdí.  

Navržena je monolitická železobetonová úhlová zeď, založená ploště. Celková délka zdi je 72,22 m 
(km 19,789 883 – 19,863 054). Stěna je dilatována po 6,00 m, tl. spáry je 20 mm. Pro takto dlouhé 
dilatační části je možné urychlení výstavby pomocí armokošů a půdorysný oblouk může být jednoduše 
nahrazen polygonem. Do spár budou z důvodu zamezení rozdílných deformací zdí vloženy smykové 
trny. V příčném směru je zeď umístěna tak, že rub římsy je od osy koleje v konstantní vzdálenosti 3,00 
m. V rámci prvního dilatačního celku je římsa snížena pro přechod z uzavřeného do otevřeného 
kolejového lože. Na konci zdi římsa směrově i výškově navazuje na římsu křídla stávajícího ocelového 
mostu. Před zdí na délce cca 15 m bude svah násypu tvořící koryto řeky zpevněn lomovým kamenem 
do betonu. 

Výška zdi je po celé délce konstantní 4,38 m mimo první dilatační díl, kde přechází na výšku 3,73 m. 
Odvodnění rubu zdi bude v každé dilatační části zajištěno drenážní trubkou s vyústěním prostupem 
dříku před líc zdi. Na římse bude osazeno ocelové úhelníkové zábradlí výšky 1,1 m.  

Přístup na staveniště bude možný od Obce Velká Kraš po louce z východní stany. Stavební jáma bude 
pažena pomocí štětovnic z důvodu omezení přítoku vody do stavební jámy.  

Základ zdi na líci bude ochráněn revizním chodníkem z kamenných kvádrů osazených betonu. 
Před tímto chodníkem bude proveden těžký kamenný zához z balvanů nad 200 kg.  

 

SO 00-20-11 Drobné opravné práce na objektech mostů 

Most evid. km 13,669 

- oprava zábradlí 

Most evid. km 16,335 

- oprava kamenné zídky podél pravého břehu řeky před opěrou O2 

Most evid. km 19,881 

- zvednutí ocelové konstrukce mostu a repase válcových ložisek s obnovou PKO 

- odbagrování nánosů pod mostem (po projednání s Povodím Odry) 

Most evid. km 14,935 

- obnova kamenného odláždění svahového kužele na pravé straně u opěry O2 

 

SO 00-21-11 Drobné opravné práce na objektech propustků 

Propustek evid. km 18,810 

- pročištění vtoku a výtoku 

- oprava odláždění na vtoku a výtoku 

Propustek evid. km 20,292 

- pročištění vtoku a výtoku 

- oprava odláždění na vtoku a výtoku 
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14.2 Reakce projektanta na připomínky SŽ 
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14.3 Geotechnický pasport 
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